PRZEWODNIK PO SUMP DLA ROF
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dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
- najwazniejsze informacje
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1. Informacje ogdlne

1.1. Czym jest SUMP?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, czyli tzw. SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility
Plan). Jest to dokument o charakterze strategiczno-operacyjnym, ktéry obejmuje zagadnienia
dotyczace transportu i mobilnosci. Powstat on na podstawie wytycznych opracowanych przez Komisje
Europejska oraz Raportu diagnostyczno-strategicznego, ktdry stanowi inwentaryzacje obecnego stanu

systemu transportowego.

Celem dokumentu jest stworzenie optymalnych, komfortowych warunkéw przemieszczania sie
dla wszystkich uczestnikéw ruchu w sposéb bezpieczny i wygodny. W dokumencie SUMP okresla sie
konkretne zadania z zakresu transportu i mobilnosci, oparte na podstawie zdefiniowanych dzieki

wspotpracy z interesariuszami potrzebach mieszkancow.

1.2. Dla kogo opracowano SUMP?

Dokument zostat opracowany nie tylko dla miasta Rzeszowa, lecz dla catego Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego, gdyz granice administracyine nie stanowig odczuwalnych barier dla

przemieszczajacych sie 0séb. W ramach obszaru funkcjonalnego spora czes¢ mieszkarncdw codziennie

odbywa podréze pomiedzy gminami, jednak w duzej mierze pomiedzy gming podmiejska a miastem
rdzeniem. W ramach uskuteczniania postulatéow SUMP dla ROF wszyscy zarzadcy i organizatorzy
transportu powinni dazy¢ do tego, aby wewnatrz obszaru funkcjonalnego granice te nie stanowity
barier w codziennych podrdzach.

SUMP dla ROF zostat opracowany dla obszaru, ktéry na koniec 2023 r. zamieszkiwato 399 439

0s0b, z czego niemal potowa — 197 268 z nich mieszkato w miescie rdzeniu obszaru, czyli Rzeszowie.
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1.3. Z czego sktada sie opracowanie SUMP dla ROF?

Na opracowanie sktadajg sie cztery odrebne dokumenty wraz z zatacznikami, czyli:

B Raport diagnostyczno-strategiczny stanu istniejgcego;
o Zatacznik nr 1 Przeglad dokumentdw strategicznych;

B Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego;
Zatgcznik nr 1 Karty dziatan;
Zatacznik nr 2 Wybér scenariusza;
Zatacznik nr 3 Schemat elementéw sktadowych dokumentu SUMP dla ROF;
Zatgcznik nr 4 Mapa powigzan celéw strategicznych z dziataniami;
Zatgcznik nr 5 Dziatania partycypacyjne w procesie wspéttworzenia SUMP dla ROF;

o O O O O

B Raport z partycypacji (obecnie w przygotowaniu);
B Prognoza oddziatywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Rysunek 2 Oktadki opracowania SUMP dla ROF
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Prognoza oddziatywania na srodowisko powstata rdwnolegle do dokumentu SUMP dla ROF
i stanowi ocene, jak realizacja analizowanego dokumentu wptynie na srodowisko.



1.4. Dlaczego opracowano SUMP dla ROF?

SUMP dla ROF jest dokumentem strategiczno-operacyjnym. Zawiera cechy operacyjne, jednak
nie jest to standardowy dokument operacyjny, w ktdrym wskazano konkretne lokalizacje lub konkretne
inwestycje dla wszystkich zadai. Stanowi wytyczne oraz wyznacza ramy dla tworzenia przysztych,

szczeg6towych projektow transportowych, ktére dotyczy¢ bedg szczegdtowych rozwigzan.

SUMP dla ROF zostat przygotowany, aby w ramach jednej, wspdlnej dla wszystkich gmin ROF
polityki dgzy¢ do prowadzenia dziatan na rzecz zrdwnowazonego transportu. Dokument ten stanowi
plan dziatania dla organdw jednostek samorzgdu terytorialnego w planowaniu rozwoju systeméw
transportowych. Nakierowany jest na wspétprace gmin ROF w zakresie wspdlnego tworzenia
przenikajgcych sie systeméw, aby zapewni¢ atrakcyjng oferte jak najwiekszej liczbie mieszkancow.
Warto zaznaczy¢, 7ze miasta nalezgce do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), szczegdlnie te
powyzej 100 tys. mieszkancow, wkrdétce bedg miaty obowigzek posiadania dokumentu SUMP. Oznacza
to, ze jego opracowanie nie tylko sprzyja strategicznemu planowaniu transportu, ale réwniez jest
wymogiem formalnym dla wiekszych osrodkéw miejskich. Kluczowe we wzmacnianiu relacji
miedzygminnych mogg by¢ kolejne porozumienia o wspotpracy w sprawie scisle okreslonych dziatan
operacyjnych.

W dokumencie nacisk ktadziony jest na unifikacje rozwigzan projektowych w skali catego
obszaru funkcjonalnego. Wspdlne projekty przynoszg réowniez efekt skali, np. poprzez zmniejszenie
kosztu jednostkowego przy odpowiednio duzym zamdwieniu. Szczegdty rozwigzan i logistyka proceséw
pozostajg jednak w gestiach poszczegdlnych organdéw na etapie realizacyjnym. Wspdlna realizacja
poszczegdlnych dziatan pozwoli na synergie i bedzie miata efekt kuli Snieznej — realizacja dziatan bedzie

napedzac kolejne.

Co istotne, posiadanie dokumentu SUMP otwiera réwniez mozliwos$¢ ubiegania sie o specjalne
Srodki wsparcia na realizacje zatozonych zadan. Oznacza to, ze gminy i miasta, ktore wdrozg ten
dokument, mogg skorzystac z dodatkowego finansowania na rozwdj transportu zréwnowazonego. Jest
to szczegdlnie istotne w kontekscie rosngcych kosztéw inwestycji transportowych oraz potrzeby
optymalizacji wydatkéw publicznych.

1.5. Kto jest odpowiedzialny za wdrozenie dokumentu SUMP dla ROF?

Koordynacjg wybranych do wdrozenia dziatan zajmuje sie Gmina Miasto Rzeszéw jako Lider
Porozumienia Miedzygminnego, zawartego pomiedzy gminami tworzacymi Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny (Porozumienie Miedzygminne z dnia 19 czerwca 2024 r. w sprawie sporzgdzenia
wspdlnego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (Dz.
Urz. Woj. Podkarpackiego z 2024 r. poz. 3135)). Za realizacje dziatan odpowiedzialne bedg
poszczegdlne, jednostki/referaty/wydziaty Urzedu Miasta Rzeszowa oraz gmin ROF we wspodtpracy
z partnerami szczebla krajowego, wojewddzkiego, powiatowego, organizatorami transportu,
organizacjami pozarzgdowymi, spotecznymi oraz przede wszystkim — mieszkaricami catego obszaru

funkcjonalnego.






1.6. Jak powstat dokument SUMP dla ROF?

Za pomocg ponizszej osi czasu zapisano wszystkie publikacje/spotkania/wydarzenia/warsztaty, ktore towarzyszyty powstawaniu dokumentu SUMP dla ROF. Whioski z ich przebiegu znalazty sie w rozdziale 10. wtasciwego

dokumentu oraz w formie Raportu z partycypacji, ktéry stanowi oddzielny element catego opracowania SUMP dla ROF.
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2. Zawartos$¢ dokumentu SUMP dla ROF

2.1. Scenariusze

Dokument SUMP dla ROF zbudowany jest w oparciu o scenariusze, cele strategiczne, cele

operacyjne oraz dziatania.

Jako pierwszy element zatozono scenariusze, ktére rozumiane sg jako rézne sposoby, w jaki
moze sie rozwija¢ system transportowy w ROF. Budowa scenariuszy uwzglednia relatywnie krétka
perspektywe czasowg i finansowg, gdyz SUMP zostat stworzony dla piecioletniego cyklu 2025-2030
roku, z perspektywg do 2035 roku. Do analizy poddano trzy scenariusze SUMP oraz scenariusz bazowy,

ktory jest punktem odniesienia, nazwane jak ponizej:

0 scenariusz bazowy

| scenariusz minimalny

Il scenariusz posredni

[ lll scenariusz maksymalny ]

0 Scenariusz bazowy zaktada, ze idea SUMP nie zostanie w ogdle wprowadzona a rozwaj

systeméw transportowych bedzie przebiegat w dotychczasowy sposdb, czyli bez prowadzenia spdjnej
polityki na rzecz systemu transportowego, rozwoju przestrzennego itp.

| Scenariusz minimalny wprowadza dziatania mozliwe do wprowadzenia w stosunkowo krétkim

okresie czasu oraz niewielkim kosztem. Przede wszystkim zmiany funkcjonowania systemoéw
transportowych beda polega¢ na wprowadzaniu , miekkich” dziatan z zakresu zmian zarzadzania
i organizacji, czy tez doraznych korekt.

Il Scenariusz posredni (finalnie wybrany do wdrozenia) polega na rozbudowaniu/zastgpieniu

dziatan minimalnych dziataniami szerzej zakrojonymi. Strategia rozwoju systeméw transportowych
zarysuje sie w bardziej precyzyjny sposéb m.in. inwestycje bedg bardziej zréwnowazone pomiedzy
poszczegdlnymi systemami.

Ill_Scenariusz_maksymalny — planowane do wdrozenia dziatania bylyby jeszcze bardziej

zintensyfikowane i rozbudowane, a efekt ich realizacji przynidstby najwiecej korzysci. Dziatania te
zostatyby nakierowane przede wszystkim na rozbudowe transportu publicznego pod katem
infrastrukturalnym i organizacji.



2.2. Cele strategiczne

Scenariusze SUMP (minimalny, posredni i maksymalny) zaktadajg wprowadzanie dziatan, ktore

majg na celu poprawe istniejgcych systemoéw transportowych oraz wpisywaé sie w trzy cele

strategiczne, opisane jak ponizej:
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Zwiekszenie dostepnosci bezpieczenistwa zréwnowazonej
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form przemieszczania w codziennych ekologicznego
podrézach transportu publicznego
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Sg to najwazniejsze, pryncypalne zasady, o ktore powinny sie opiera¢ wszystkie dziatania

z zakresu szeroko rozumianej mobilnosci, niezaleznie od scenariusza.

2.3. Cele operacyjne

W ramach procesu okreslania wytycznych dla jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie idei
SUMP oraz uszczegdtawiajac cele strategiczne — wyznaczono 8 celéw operacyjnych. Sg one podzielone

na obszary tematyczne, ktdre zostaty zdiagnozowane w ramach tworzenia Raportu diagnostyczno—

strategicznego. Celami operacyjnymi sg:

[ 1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy ]

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3. Spadjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

[ 4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzeri dostepna dla wszystkich ]

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

[ 6. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki miejskiej ]

7. System transportowy o minimalnym wptywie na $rodowisko

8. Promocja zréownowazonej mobilnosci




urzedow jednostek samorzadu terytorialnego.

Ponizej lista dziatan przypisanych do odpowiedniego celu operacyjnego:

Dziatania z podziatem na cele operacyjne

IHE

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazddéw wspétdzielonych

Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb zunifikowany
Analiza dotyczaca ksztattowania strategii parkowania

Stworzenie jednolitej strony internetowej wraz z planerem podrozy
Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w Rzeszowie
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Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w ROF
Wprowadzenie jednolitej numeracji linii autobusowych

-
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Tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci
Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie autobusowym
i) | Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy organizatorami (komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej)
1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)
1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania
Budowa nowych stref ptatnego parkowania
1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepiséw w zakresie ruchu
1.16 Utworzenie Planu Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej (SULP)
1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczenstwa

Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego
Budowa weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingéw P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych
Integracja systeméw transportowych
Budowa i rozbudowa zajezdni autobusowych
Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen autobusowych

N
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Objecie transportem publicznym wszystkich gmin ROF
Doposazenie przystankéw komunikacji autobusowe;j
Budowa i przebudowa przystankéw komunikacji autobusowej
Usprawnienie funkcjonowania systemu buspaséw w Rzeszowie
Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie
Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie przez wydzielenie jezdni
Analiza zapotrzebowania na alternatywny srodek transportu w Rzeszowie
Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej alternatywnego srodka transportu w Rzeszowie

Budowa systemu sieci alternatywnego srodka transportu zbiorowego (wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Dostosowanie infrastruktury na wybranym ciggu do funkcjonowania transportu autonomicznego
komunikacji miejskiej (wraz z ewentualnym zakupem dedykowanego taboru)
Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen kolejowych
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Rozbudowa infrastruktury kolejowe;j
Modernizacja i budowa linii kolejowych na potrzeby rozwoju nowych potgczen miedzyregionalnych
Rewitalizacja budynkéw dworcowych
Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby transportu zbiorowego oraz pieszych i rowerzystow
Rozbudowa wezta przesiadkowego o charakterze metropolitalnym w Rzeszowie



Budowa drég, sciezek, ciggdw dla rowerdow
Modernizacja istniejacej sieci rowerowej
Budowa miejsc postojowych dla rowerdéw
Budowa spdjnego systemu miejsc do pozostawiania hulajndg
Budowa systeméw parkowania P&Go
Budowa systemow parkowania Bike&Ride
Budowa systemow parkowania K&R przy generatorach ruchu

w
~

Podniesienie jakosSci systemu sieci pieszej
Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw
3.10 Budowa spdjnego systemu informacji miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

Cel operacyjny: Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla

wszystkich
Tworzenie spdjnych dokumentdéw planistycznych
Wyznaczanie i budowa systemdw przestrzeni publicznych
Poprawa jakosci przestrzeni publicznych jako zacheta do ekomobilnosci
Dostosowanie infrastruktury do potrzeb osdb o szczegdlnych potrzebach
Budowa woonerféw! — ,ulic do mieszkania”
Planowanie przestrzenne skoncentrowane na sprawnym transporcie zbiorowym
Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci

Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow

ruchu
Budowa oswietlenia

Poprawa bezpieczeristwa przejs¢ dla pieszych
Zmiana organizacji ruchu

Cel operacyjny: sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej
Wprowadzenie rowerdw cargo
Reorganizacja zasad dostaw

Opracowanie koncepcji systemu centréw logistycznych
Cel operacyjny: system transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym

Monitorowanie emisji z transportu do srodowiska
Sukcesywna wymiana taboru autobusowego
Catkowita wymiana taboru autobusowego na zeroemisyjny
Wymiana pojazdéw do realizacji celéw zadan publicznych na zeroemisyjne
Wykorzystanie zielonej energii do celéw zwigzanych z transportem

Osiggniecie neutralnosci weglowej w ustugach publicznych
Cel operacyjny: promocja zrwnowazonej mobilnosci
Edukacja mieszkancéw w zakresie transportu i mobilnosci
Promocja zréwnowazonego transportu
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Angazowanie mieszkancéw w dziataniach zréwnowazonej mobilnosci

1 Woonerf - rozumiany jako rozwigzanie ujete w polskim prawodawstwie jako strefa zamieszkania i strefa
ruchu.



2.5. Zataczniki

Integralng czescig dokumentu SUMP dla ROF s3 zatgczniki, w ktdrych w szczegétowy sposdb
opisano poszczegoélne aspekty.
W Zatacznikach nr 1i 2 opisano i oceniono dziatania w ramach realizacji SUMP dla ROF. W Zatgcznikach
nr 3 i 4 przedstawiono w formie graficznej powigzania miedzy tymi dziataniami. W Zatgczniku nr 5

zawarto z kolei opis przebiegu konsultacji w trakcie opracowania projektu SUMP dla ROF.

Rysunek 3 Oktadka wtasciwego dokumentu SUMP dla ROF oraz jego integralnych zatagcznikéw

2Zatacmik ne3

Karty dziatai i w procesie
umentu SUMP dla ROF z dzislaniami jorzenia SUMP dia ROF
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci et ; ; i s
Miejskiej dla Rzeszowskiego Miejskle] dla Rzeszowsklego Obszaru pklego Obszaru pklego Obszaru pklego Obszaru Klego Obszaru

Funkcjonalnego

Obszaru Funkcjonalnego

2.5.1. Zatacznik nr 1 Karty dziatan

Wszystkie dziatania opisano w Zatgczniku nr 1 w formie tabelarycznej tzw. ,kart dziatan”,
w ktdrych zawarto najwazniejsze informacje dla kazdego z nich oraz opisane zostaty metody wdrazania
zmian w systemie mobilnosci. Dzieki temu zachowano syntetyczng i przejrzystg forme, co umozliwi
wprowadzanie ewentualnych modyfikacji, takze w celu pdzniejszego przeprowadzenia skutecznej
ewaluacji dokumentu SUMP na dalszym jego etapie — zwtaszcza w zakresie osiggniecia zatozonych
wskaznikéw efektywnosci systemu transportowego. Kazde dziatanie zostato zaplanowane jako czes$c
racjonalnego podejscia, ktére prowadzi do osiggniecia wymiernych celdw strategicznych, o ktdrych byta

mowa wyzej.

W kartach dziatan znajdujg sie pola, ktére mozna scharakteryzowac jak ponizej:

B OPIS SPOSOBU REALIZACII — pole zawiera skrocony opis wybranego zadania;

B ODPOWIEDZIALNOSC ZA REALIZACJE — pole zawiera wskazane podmioty, ktére po uchwaleniu
dokumentu SUMP dla ROF beda odpowiedzialne za ich wdrozenie;

B  HORYZONT CZASOWY — pole zawiera przedziat czasu zatozony na realizacje zadania;

B PILNOSC — okreéla czterostopniowy podziat ze wzgledu na wazno$¢ danego zadania
w kontekscie realizacji wszystkich zatozed SUMP — ale takze uwzglednia komplementarnos¢
oraz poziom integracji z innymi dziataniami. Wskazuje na wystepowanie taricucha powigzan, co
jest niezwykle wazine dla przysztego, efektywniejszego funkcjonowania catego systemu
transportowego. Dziatania o znikomej oraz niskiej pilnos$ci posiadajg nizsze oceny, a sredniej
i wysokiej — wyzsze;

B KLASA KOSZTU — okresla szacunkowy koszt realizacji zadania rdwniez w czterostopniowej skali.
Dziatania o znikomym oraz niskim koszcie realizacji posiadaja wyzsze oceny — sg wyzej

punktowane, a Srednio i wysokokosztowe nizsze oceny — s3 punktowane nizej. Taki podziat



BRM

punktowy (niejako odwrotny w pordownaniu z zastosowanym w ocenie pilnosci) wynika
z koniecznos$ci sumowania punktéw i oceniania kazdego dziatania w celu pdzniejszego wyboru
scenariusza;

B NIEZBEDNE FINANSOWANIE- wskazuje zrddta potencjalnego pozyskania srodkéw na realizacje
zadania;

B PARTNERZY — zawiera podmioty, ktore bedg zapewniaty wsparcie w realizacji zadania;

B EFEKTY REALIZACJI/ WSKAZNIKI PRODUKTU LUB REZULTATU - wskazuje mierzalny skutek
realizacji zadania w postaci okreslonego wskaznika, bedacego obligatoryjnym elementem

oceny catego dokumentu SUMP badz ogdlny, spodziewany efekt realizacji zadan.

W celu uporzadkowania, utatwienia wdrazania dziatan okreslonych w wybranym scenariuszu
planu mobilnosci, w kartach dziatah wskazano podmioty, ktdre po przyjeciu dokumentu SUMP dla
ROF beda odpowiedzialne za ich wdrozenie, ale takze te, ktére bedg petnity role wspierajaca,
pomocowg w ich realizacji. Sg to m. in: Jednostki/Referaty/Wydziaty urzedéw gmin, instytucje
szczebla powiatowego czy wojewddzkiego, spdtki publiczne i prywatne, przedsiebiorcy, organizacje
pozarzgdowe (NGO) o odpowiednich kompetencjach, a takze wszyscy mieszkancy ROF.

Okreslono réwniez zrédta potencjalnego pozyskiwania srodkéw na realizacje dziatarn — m. in.
Srodki witasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe i europejskie, co
pozwoli na wskazanie kierunku szukania finansowania.

Dla efektywnej ewaluacji okreslono takze horyzont czasowy, ktdry wskazuje termin osiggniecia

wyznaczonego w karcie dziatan celu czy efektu.

Zatacznik nr 2 zawiera ocene wszystkich dziatan, ktére zostaty okreslone w ramach prac nad
SUMP dla ROF wraz ze wskazaniem, do ktdrego scenariusza zostaty przyporzadkowane.

Niektére dziatania zostaty przypisane do wszystkich scenariuszy, inne tylko do wybranych.
Wynika to ze stopnia ztozonosci danego dziatania, jego potencjalnego kosztu, czy tez czasochtonnosci.
Niektére dziatania zostaty rozdzielone na scenariusze z zastosowaniem gradacji: w kazdym kolejnym
scenariuszu dziatanie jest coraz bardziej rozbudowane.

Przyktadowo: stworzenie jednej aplikacji dla wszystkich ustug transportu w scenariuszu
posrednim (wybranym do realizacji) przyjeto do wykonania dla ustug w Rzeszowie (1.5), natomiast
w scenariuszu maksymalnym planuje sie rozszerzenie wspdlnej aplikacji na wszystkie ustugi
transportowe w ROF (1.6). To dziatanie w chwili obecnej jest zbyt skomplikowane. Wpierw ustugi miasta
rdzenia muszg zosta¢ uporzagdkowane i zintegrowane. Wdrozenie wspdlnej, bardziej kompleksowej
aplikacji dla catego ROF, bardziej kompleksowej, moze nastgpi¢ w drugiej kolejnosci, kiedy rowniez
ustugi transportowe w ROF beda bardziej kompleksowo rozbudowane. Dlatego biorgc pod uwage
powyzsze dziatanie zostato zaklasyfikowane do scenariusza maksymalnego, ktéry nie bedzie
realizowany w obecnej perspektywie do 2030 .

Innym przyktadem gradacji dziatan wzgledem scenariuszy jest zagadnienie wprowadzenia
nowego Srodka transportu w Rzeszowie. W scenariuszu minimalnym, ktory cechuje sie dziataniami
nisko kosztowymi i prostymi do wdrozenia, zatozono tylko przeprowadzenie ostatecznych analiz
i opracowanie studium wykonalnosci dla wybranego srodka transportu. W kolejnych scenariuszach
zatozono faze realizacji — w scenariuszu posrednim Rzeszéw przystgpi do realizacji pierwszego takiego

korytarza transportowego, natomiast w scenariuszu maksymalnym — stworzenia catego systemu sieci.



Cho¢ wydaje sie to by¢ bardzo potrzebne w miescie, bedzie duzo wiekszym obcigzeniem dla budzetu
miasta w krétkiej perspektywie. Scenariusz posredni, zaktadajgcy sukcesywng rozbudowe, jest

mniejszym obcigzeniem dla budzetu, a co za tym idzie bardziej realny do wykonania.

W dalszych kolumnach tabeli przedstawiono ocene kazdego dziatania w trzech kryteriach:

B Ocena efektywnosci (pod katem celéw operacyjnych) — jest to ocena, ktéra pokazuje jak dane
dziatanie wptywa na realizacje poszczegdlnych celdw operacyjnych. W zwigzku z tym, ze
w dokumencie przyjeto 8 celéw operacyjnych, do dalszej oceny dziatarn wyciggnieto srednig
arytmetyczng, wynikajagcg z oceny danego dziatania przez pryzmat kazdego z celdw
operacyjnych oddzielnie.

B Ocena pilnosci — jest to ocena, ktdra okresla stopien potrzeby wykonania dziatania, ale takze
uwzglednia komplementarnos¢ oraz poziom integracji z innymi dziataniami. Wskazuje na
wystepowanie taiicucha powigzan, co jest niezwykle wazne dla przysztego, efektywniejszego
funkcjonowania catego systemu transportowego. Dziatania o znikomej oraz niskiej pilnosci
posiadajg nizsze oceny, a sSredniej i wysokiej — wyzsze. Oceny te pozwalajg na hierarchizowanie
dziataid. Dziatania, ktdére uzyskaty najwiecej punktéw sg kluczowe dla osiggniecia celdéw
wyznaczonych w SUMP dla ROF i powinny by¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci. Ocena
pilnosci dziatan uwzglednia réwniez aktualng mozliwos¢ ich realizacji (organizacyjng,
finansowg itp.).

B Ocena kosztu — jest to ocena, ktdra rozdziela zadania w zaleznosci od potrzebnych naktadéw
finansowych na jego realizacje. Koszty realizacji danego zadania oceniono, uwzgledniajac
dynamicznie zmieniajgce sie uwarunkowania technologiczne, spoteczne oraz gospodarcze.
Kazda klasa kosztowa odpowiada okreslonemu poziomowi naktadéw. Dziatania o znikomym
oraz niskim koszcie realizacji posiadajg wyzsze oceny — sg wyzej punktowane, a $rednio

i wysokokosztowe nizsze oceny — sg punktowane nizej.

Na podstawie przedstawionej wyzej metodologii oraz analizy tgcznych ocen dziatan, do realizacji

wybrano scenariusz posredni — w postaci 60. skonkretyzowanych dziatan do wdrozenia.

Mapa przedstawia schemat elementéw sktadowych dokumentu SUMP dla ROF. Stanowi on
ilustracje struktury dokumentu, w ktdrej wyrdzniono trzy gtdwne scenariusze operacyjne, obejmujace
okreslone w dokumencie cele operacyjne. Diagramy te pozwalajg na identyfikacje dziatan planowanych
do realizacji w ramach poszczegdlnych scenariuszy oraz przypisanych do nich celéw operacyjnych.

Numeracja dziatan jest powigzana z kartami dziatan przedstawionymi w Zatgczniku 1.

To mapa powigzan celdw strategicznych z dziataniami, ktdra przedstawia zaleznosci miedzy
poszczegdlnymi dziataniami a przyjetymi celami strategicznymi. Dokument ten pokazuje, w jaki sposéb
kazde dziatanie przyczynia sie do realizacji okreslonych celéw strategicznych, a takze umozliwia analize
tematyczng poszczegdlnych powigzan i ich hierarchie wzgledem siebie. Wiekszos¢ dziatan jest ze sobg
ScisSle powigzana, co oznacza, ze ich jednoczesna realizacja moze wzmacnia¢ efekty wdrazanych
rozwigzan. Aby utatwi¢ identyfikacje najsilniejszych powigzann miedzy zadaniami, w dokumencie
zastosowano wyrodznienie kolorystyczne. Taka struktura utatwia ocene skutecznosci poszczegdlnych

dziatan oraz pozwala na dostosowanie strategii w razie zmieniajgcych sie warunkow.
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Zatagcznik nr 5 zawiera zestaw dziatan partycypacyjnych, ktdre towarzyszyty procesowi
wspottworzenia SUMP. W formie tabelarycznej przedstawiono wszystkie konsultacje, spotkania oraz
wydarzenia, ktére miaty miejsce przed publicznym wytozeniem dokumentu. Dzieki temu mozliwe jest
przesledzenie petnego procesu angazowania interesariuszy i mieszkancow w prace nad projektem

dokumentu podczas jego publicznego wytozenia.

Zagadnienia dotyczgce procesu partycypacji zostaty szczegétowo opisane w dokumencie
pn. Raport z partycypacji. Dokument ten zawiera opis prowadzonych dziatan w zakresie angazowania
mieszkancéw ROF podczas wszystkich etapdéw jego powstawania z uwzglednieniem najwazniejszego
z nich — czyli wytozenia projektu SUMP dla ROF do publicznego wgladu.



3. Jak czyta¢ SUMP dla ROF?

Zaleznosci mozna zapisa¢ poprzez przyktad powigzan miedzy zatacznikami na podstawie
wybranego do realizacji dziatania:
Dziatanie 1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdéw wspotdzielonych

B Dziatanie 1.1 zostato przypisane do jednego z trzech gtéwnych celéw strategicznych tj. wsparcie
zrébwnowazonej mobilnosci i udziat ekologicznego transportu publicznego (Zatacznik nr 4).

B To samo dziatanie 1.1 zostato zaklasyfikowane do jednego z o$miu skonkretyzowanych celéw
operacyjnych tj. efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy (Zatgcznik nr 3).

B Dziatanie 1.1 widnieje réwniez w Zataczniku nr 2, gdzie wraz z pozostatymi zostato ocenione
pod katem poszczegdlnych celéw operacyjnych oraz wobec pilnosci i klasy kosztu.

B W Zafaczniku nr 1 w karcie nr 1.1, znajduje sie syntetyczna informacja o tym dziataniu.

B Szerszy opis realizacji dziatania 1.1 mozna znalezé we witasciwym dokumencie SUMP dla ROF
w rozdziale 5.

Rysunek 4 Wycinki poszczegdlnych zatacznikéw SUMP dla ROF oraz ich powigzania

ZatsciRlk i 3:5ch I Ktadowych dok SUMP dla ROF

z dzi iami /1| SCENARIUSZ POSREDNI

igzan celow

Wiprowadzerse systemu wypotycaania

= Przyktad powigzan migdzy i i na ie wy go do realizacji
o 1
-t . i ia - Dzi: ie 1.1 Wpr ie systemu wypozyczania pojazdéw
wspétdzielonych

ZIALANIE 1.1 WPROWADZENIE SYSTEMU WYPOZYCIANIA POIAZOOW.
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* Dziatanie 1.1 zostato przypisane do jednego z trzech gtéwnych celéw strategicznych tj.
wsparcie zréwnowazonej mobilnosci i udziat ekologicznego transportu publicznego
(Zatacznik nr 4).

* To samo dziatanie 1.1 zostato zaklasyfikowane do jednego z o$miu skonkretyzowanych
celéw operacyjnych tj. efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy
(Zatgcznik nr 3).

* Dziatanie 1.1 widnieje réwniez w Zataczniku nr 2, gdzie wraz z pozostatlymi zostato
ocenione pod katem poszczegdlnych celéw operacyjnych oraz wobec pilnosci i klasy
kosztu.

* W Zatgczniku nr 1 w karcie nr 1.1, znajduje sig syntetyczna informacja o tym dziataniu.

* Szerszy opis realizacji dziatania 1.1 mozna znalez¢ we wiasciwym dokumencie SUMP dla
ROF w rozdziale 5.
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4. Wdrazanie dokumentu

4.1. Jaki jest okres obowigzywania SUMP dla ROF?

Dokument zostat opracowany dla piecioletniego cyklu: 2025-2030 z perspektywag do 2035
roku. W koncowej fazie pierwszego cyklu zaktada sie aktualizacje SUMP na kolejny piecioletni okres.
Zaktada sie, ze realizacja drugiego cyklu dokumentu obejmujgcego lata 2031-2035 nastgpi po jego
wczesniejszej ewaluacji i aktualizacji.

Koordynatorem wdrazania dziatan SUMP dla ROF jest Gmina Miasto Rzeszow, jako miasto —
rdzen obszaru funkcjonalnego oraz Lider Porozumienia. Zadaniami Rzeszowa, oprdcz realizacji zadan
wtasnych, jest koordynacja wspdlnych dziatan wraz z gminami ROF oraz nadzér nad postepami
w realizacji zatozonych w dokumencie celéw i wskaznikéw, w tym koordynacja prac nad monitoringiem
oraz przeprowadzenie procesu ewaluacji dokumentu, w tym opracowanie stosownych raportow.

Na cykl zycia dokumentu sktadajg sie nastepujgce etapy zobrazowane ponizej w formie
uproszonego harmonogramu:

| [ 202512026 ] 20271 2028 | 2029 | 2030 | 20311 2032 | 2033 | 2034 | .. _

Przyjecie SUMP
dla ROF

dziatan
dziatan
post

Aktualizacja
dokumentu

Przyjecie
zaktualizowa-
nego SUMP dla
1{0]3

Wdrazanie
dziatan

4.2. Monitoring dziatan

Monitoring prowadzony bedzie co dwa lata — cykl raportowania obejmowat bedzie
odpowiednio lata: 2025-2026, 2027-2028, 2029-2030. Dane z monitoringu bedg zbierane
i publikowane w formie raportu w pierwszym kwartale nastepnego roku. Za opracowanie

i publikowanie Raportu bedzie odpowiedzialna Gmina Miasto Rzeszéw jako Lider Porozumienia.



4.3. Ewaluacja

Dla zachowania ciggtosci dokumentu SUMP ewaluacja bedzie przeprowadzona zgodnie
z zaplanowanym harmonogramem na przetomie 2030/2031, tak aby zaktualizowany dokument po
procesie ewaluacji mégt by¢ przedtozony do konsultacji oraz przyjety maksymalnie szybko, nie pdzniej
niz w drugim kwartale 2031. Jest to faktycznie tzw. ewaluacja ex post, a wiec ewaluacja koricowa.
Zaktada sie, iz z poczatkiem 2031 roku, do czasu przyjecia zaktualizowanego dokumentu,
kontynuowana bedzie realizacja dziatan zatozonych w pierwotnej wersji dokumentu, zwtaszcza ze czes¢
z nich wykracza poza perspektywe roku 2030.

Ewaluacja obejmowaé bedzie m.in. podsumowanie dotychczasowych dziatan, stopnia

zaawansowania ich realizacji oraz ocene zamierzonych i osiggnietych wskaznikow.
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